1972年国际海上避碰规则
第一章总则
第一条适用范围
１．本规则各条适用于在公海和连接于公海而可供海船航行的一切水域中的一切船舶。
２．本规则各条不妨碍有关主管机关为连接于公海而可供海船航行的任何港外锚地、港口、江河、湖泊或内陆水道所制订的特殊规定的实施。这种特殊规定，应尽可能符合本规则各条。
３．本规则各条，不妨障各国政府为军舰及护航下的船舶所制订的关于额外的队形灯、信号灯、号型或笛号，或者为结队从事捕鱼的渔船所制定的关于额外的队形灯、信号灯或号型的任何特殊规定的实施。这些额外的队形灯、信号灯、号型或笛号，应尽可能不致被误认为本规则其他条文所规定的任何号灯、号型或信号。
４．为实施本规则，本组织可以采纳分道通航制。
５．凡经有关政府确定，某种特殊构造或用途的船舶，如须完全遵守本规则任何一条关于号灯或号型的数量、位置、能见距离或弧度以及声号设备的配置和特性的规定，就不能不影响其特殊功能时，则应遵守其政府在号灯或号型的数量、位置、能见距离或弧度以及声号设备的配置和特性方面为之另行确定的，尽可能符合本规则所要求的规定。
第二条责任
１．本规则各条并不免除任何船舶或其所有人，船长或船员由于对遵守本规则各条的任何疏忽，或者对海员通常做法或当时特殊情况可能要求的任何戒备上的疏忽而产生的各种后果的责任。
[bookmark: _GoBack]２．在解释和遵行本规则各条规定时，应适当考虑到，为避免紧迫危险而须背离本规则各条规定的一切航行和碰撞的危险，以及任何特殊情况，其中包括当事船舶条件限制在内。
第三条一般定义
除其他条文另有解释外，在本规则中：
１．“船舶”一词，指用作或者能够用作水上运输工具的各类水上船筏，包括非排水船舶和水上飞机。
２．“机动船”一词，指用机器推进的任何船舶。
３．“帆船”一词，指任何驶帆的船舶，包括装有推进机器而不在使用者。
４．“从事捕鱼的船舶”一词，指使用网具、绳钓、拖网或其他使其操纵性能受到限制的渔具捕鱼的任何船舶，但不包括使用曳绳钓或其他并不使其操纵性能受到限制的渔具捕鱼的船舶。
５．“水上飞机”一词，包括为能在水面操纵而设计的任何航空器。
６．“失去控制的船舶”一词，指由于某种异常的情况，不能按本规则各条的要求进行操纵，因而不能给他船让路的船舶。
７．“操纵能力受到限制的船舶”一词，指由于工作性质，使其按本规则要求进行操纵的能力受到限制，因而不能给他船让路的船舶。
“操纵能力受到限制的船舶”一词应包括，但不限于下列船舶：
（１）从事敷设、维修或起捞助航标志、海底电缆或管道的船舶；
（２）从事疏浚、测量或水下作业的船舶；
（３）在航中从事补给或转运人员、食品或货物的船舶；
（４）从事发放或回收航空器的船舶；
（５）从事清除水雷作业的船舶；
（６）从事拖带作业的船舶，而该项拖带作业使该拖船及其被拖船偏离所驶航向的能力严重受到限制者。
８．“限于吃水的船舶”一词，指由于吃水与可用水深的关系，致使其偏离所驶航向的能力严重地受到限制的机动船。
９．“在航”一词，指船舶不在锚泊、系岸或搁浅。
１０．船舶的“长度”和“宽度”是指其总长度和最大宽度。
１１．只有当一船能自他船以视觉看到时，才应认为两船是在互见中。
１２．“能见度不良”一词，指任何由于雾、霾、下雪、暴风雨、沙暴或任何其他类似原因而使能见度受到限制的情况。
第二章驾驶和航行规则
第一节船舶在任何能见度情况下的行动规则
第四条适用范围
本节各条适用于任何能见度的情况。
第五条僚望
每一船舶应经常用视觉，听觉以及适合当时环境和情况下一切有效的手段保持正规的僚望，以便对局面和碰撞危险作出充分的估计。
第六条安全航速
每一船舶在任何时候均应用安全航速行驶，以便能采取适当而有效的避碰行动，并能在适合当时环境和情况的距离以内把船停住。
在决定安全航速时，考虑的因素中应包括下列各点：
１．对所有船舶：
（１）能见度情况：
（２）通航密度，包括渔船或者任何其他船舶的密集程度：
（３）船舶的操纵性能，特别是在当时情况下的冲程和旋回性能；
（４）夜间出现的背景亮光，诸如来自岸上的灯光或本船灯光的反向散射；
（５）风、浪和流的状况以及靠近航海危险物的情况；
（６）吃水与可用水深的关系。
２．对备有可使用的雷达的船舶，还须考虑：
（１）雷达设备的特性、效率和局限性；
（２）所选用的雷达距离标尺带来的任何限制；
（３）海况、天气和其他干扰源对雷达探测的影响；
（４）在适当距离内，雷达对小船、浮水和其他漂浮物有探测不到的可能性；
（５）雷达探测到的船舶数目、位置和动态；
（６）当用雷达测定附近船舶或其他物体的距离时，可能对能见度作出的更确切的估计。
第七条碰撞危险
１．每一船舶应用适合当时环境和情况的一切有效手段断定是否存在碰撞危险，如有任何怀疑，则应认为存在这种危险。
２．如装有雷达设备并可使用的话，则应正确予以使用，包括远距离扫瞄，以便获得碰撞危险的早期警报，并对探测到的物标进行雷达标绘或与其相当的系统观察。
３．不应当根据不充分的资料，特别是不充分的雷达观测资料作出推断。
４．在断定是否存在碰撞危险时，考虑的因素中应包括下列各点：
（１）如果来船的罗经方位没有明显的变化，则应认为存在这种危险：
（２）即使有明显的方位变化，有时也可能存在这种危险，特别是在驶近一艘很大的船舶或拖带船组时，或是在近距离驶近他船时。
第八条避免碰撞的行动
１．为避免碰撞所采取的任何行动，如当时环境许可，应是积极地，并应及早地进行和注意运用良好的船艺。
２．为避免碰撞而作的航向和（或）航速的任何变动，如当时环境许可，应大得足以使他船用视觉或雷达观察时容易察觉到；应避免对航向和（或）航速作一连串的小变动。
３．如有足够的水域，则单用转向可能是避免紧迫局面的最有效行动，倘若这种行动是及时的，大幅度的并且不致造成另一紧迫局面。
４．为避免与他船碰撞而采取的行动，应能导致在安全的距离驶过，应细心查核避让行动的有效性，直到最后驶过让清他船为止。
５．如须避免碰撞或须留有更多时间来估计局面，船舶应当减速或者停止或倒转推进器把船停住。
第九条狭水道
１．船舶沿狭水道或航道行驶时，只要安全可行，应尽量靠近本船右舷的该水道或航道的外缘行驶。
２．帆船或者长度小于２０米的船舶，不应妨碍只能在狭水道或航道以内安全航行的船舶通行。
３．从事捕渔的船舶，不应妨碍任何其他在狭水道或航道以内航行的船舶通行。
４．船舶不应穿越狭水道或航道，如果这种穿越会妨碍只能在这种水道或航道以内安全航行的船舶通行，后者若对穿越船的意图有怀疑时，可以使用第三十四条４款所规定的声号。
５．（１）在狭水道或航道内，如只有在被追越船必须采取行动以允许安全通过才能追越时，则企图追越的船，应鸣放第三十四条３款（１）项所规定的相应声号，以表示本船的意图。被迫越船如果同意，应鸣放三十四条３款（２）项所规定的相应声号，并采取使之能安全通过的措施。如有怀疑，则可以鸣放第三十四条４款所规定的声号。
（２）本条并不解除追越船根据第十三条所负的义务。
６．船舶在驶近可能被居间障碍物遮蔽他船的狭水道或航道的弯头或地段时，应特别机警和谨慎地驾驶；并鸣放第三十四条５款所规定的相应声号。
７．任何船舶，如当时环境许可，都应避免在狭水道内锚泊。
第十条分道通航制
１．本条适用于本组织所采纳的各分道通航制。
２．使用分道通航制区域的船舶应：
（１）在相应的通航分道内顺着该分道的船舶总流向行驶；
（２）尽可能让开通航分隔线或分隔带；
（３）通常在通航分道的端部驶进或驶出，但从分道的任何一侧驶进或驶出时，应与分道的船舶总流向形成尽可能小的角度。
３．船舶应尽可能避免穿越通航分道，但如不得不穿越时，应尽可能与分道的船舶总流向成直角穿越。
４．凡可安全使用邻近分道通航制区域中相应通航分道的过境航行，通常不应使用沿岸通航带。但长度小于２０米的船舶和帆船在任何情况下都可使用沿岸通航带。
５．除穿越船或者驶进或驶出通航分道的船舶外，船舶通常不应进入分隔带或穿越分隔线，除非：
（１）在紧急情况下避免紧迫危险；
（２）在分隔带内从事捕鱼。
６．船舶在分道通航制区域端部附近行驶时，应特别谨慎。
７．船舶应尽可能避免在分道通航制区域内或其端部附近锚泊。
８．不使用分道通航制区域的船舶，应尽可能远离该区。
９．从事捕鱼的船舶，不应妨碍按通航分道行驶的任何船舶的通行。
１０．帆船或长度小于２０米的船舶，不应妨碍按通航分道行驶的机动船的安全通行。
１１．操纵能力受到限制的船舶，当在分道通航制区域内从事维护航行安全的作业时，在执行该作业所必需的限度内，可免受本条规定的约束。
１２．操纵能力受到限制的船舶，当在分道通航制区域内从事敷设、维修或起捞海底电缆时，在执行该作业所必需的限度内，可免受本条规定的约束。
第二节船舶在互见中的行动规则
第十一条适用范围
本节各条适用于互见中的船舶。
第十二条帆船
１．两艘帆船相互驶近致有构成碰撞危险时，其中一船应按下列规定给他船让路：
（１）两船在不同舷受风时，左舷受风的船应给他船让路；
（２）两船在同舷受风时，上风船应给下风船让路；
（３）如左舷受风的船看到在上风的船而不能断定究竟该船是左舷受风还是右舷受风，则应该给船让路。
２．就本条规定而言，船舶的受风舷侧应认为是主帆被吹向的一舷的对面舷侧；对于方帆船，则应认为是最大纵帆被吹向的一舷的对面舷侧。
第十三条追越
１．不论第二章第一节和第二节的各条规定如何，任何船舶在追越任何他船时，均应给被追越船让路。
２．一船正从他船正横后大于２２．５度的某一方向赶上他船时，即该船对其所追越的船所处位置，在夜间只能看见被追越船的尾灯而不能看见它的任一舷灯时，应认为是在追越中。
３．当一船对其是否在追越他船有任何怀疑时，该船应假定是在追越，并应采取相应行动。
４．随后两船间方位的任何改变，都不应把追越船作为本规则各条含义中所指的交叉船，或者免除其让开被追越船的责任，直到最后驶过让清为止。
第十四条对遇局面
１．当两艘机动船在相反的或接近相反的航向上相遇致有构成碰撞危险时，各应向右转向，从而各从他船的左舷驶过。
２．当一船看见他船在正前方或接近正前方：即在夜间，能看见他船的前后桅灯成一直线或接近一直线，和（或）两盏舷灯；在日间，看到他船的上述相应形态时，则应认为存在这样的局面。
３．当一船对是否存在这样的局面有任何怀疑时，该船应假定确实存在这种局面，并应采取相应的行动。
第十五条交叉相遇局面
当两艘机动船交叉相遇致有构成碰撞危险时，有他船在本船右舷的船舶应给他船让路，如当时环境许可，还应避免横越他船的前方。
第十六条让路船的行动
须给他船让路的船舶，应尽可能及早采取大辐度的行动，宽裕地让清他船。
第十七条直航船的行动
１．（１）两船中的一船应给另一船让路时，另一船应保持航向和航速。
（２）然而，当保持航向和航速的船一经发觉规定的让路船显然没有遵照本规则各条采取适当行动时，该船即可独自采取操纵行动，以避免碰撞。
２．当规定保持航向和航速的船，发觉本船不论由于何种原因逼近到单凭让路船的行动不能避免碰撞时，也应采取最有助于避碰的行动。
３．在交叉相遇局面下，机动船按照本条１款（２）项采取行动以避免与另一艘机动船碰撞时，如当时环境许可，不应对在本船左舷的船采取向左转向。
４．本条并不解除让路船的让路义务。
第十八条船舶之间的责任
除第九、十和十三条另有规定外：
１．机动船在航时应给下述船舶让路：
（１）失去控制的船舶；
（２）操纵能力受到限制的船舶；
（３）从事捕鱼的船舶；
（４）帆船。
２．帆船在航时应给下述船舶让路：
（１）失去控制的船舶；
（２）操纵能力受到限制的船舶；
（３）从事捕鱼的船舶。
３．从事捕鱼的船舶在航时，应尽可能给下述船舶让路：
（１）失去控制的船舶；
（２）操纵能力受到限制的船舶。
４．（１）除失去控制的船舶或操纵能力受到限制的船舶外，任何船舶，如当时环境许可，应避免妨碍显示第二十八条信号的限于吃水的船舶的安全通行。
（２）限于吃水的船舶应充分注意到其特殊条件，特别谨慎地驾驶。
５．在水面的水上飞机，通常应宽裕地让清所有船舶并避免妨碍其航行。然而在有碰撞危险的情况下，则应遵守本章各条的规定。
第三节船舶在能见度不良时的行动规则
第十九条船舶在能见度不良时的行动规则
１．本条适用于在能见度不良的水域中或在其附近航行时相互看不见的船舶。
２．每一船舶应以适合当时能见度不良的环境和情况的安全航速行驶，机动船应将机器作好随时操纵的准备。
３．在遵守本章第一节各条时，每一船舶应适当考虑到当时能见度不良的环境和情况。
４．一船仅凭雷达测到他船时，应判定是否正在形成紧迫局面和（或）存在着碰撞危险。若是如此，应及早地采取避让行动，这种行动如包括转向，则应尽可能避免如下各点：
（１）除对被追越船外，对正横前的船舶采取向左转向：
（２）对正横或正横后的船舶采取朝着它转向。
５．除已断定不存在碰撞危险外，每一船舶当听到他船的雾号显似在本船正横以前，或者与正横以前的他船不能避免紧迫局面时，应将航速减到能维持其航向的最小速度。必要时，应把船完全停住，而且，无论如何，应极其谨慎地驾驶，直到碰撞危险过去为止。
第三章号灯和号型
第二十条适用范围
１．本章各条在各种天气中都应遵守。
２．有关号灯的各条规定，从日没到日出时都应遵守。在此时间内不应显示别的灯光，但那些不会被误认为本规则各条订明的号灯，或者不会削弱号灯的能见距离或显著特性，或者不会妨碍正规了望的灯光除外。
３．本规则各条所规定的号灯，如已设置，也应在能见度不良的情况下从日出到日没时显示，并可在一切其他认为必要的情况下显示。
４．有关号型的各条规定，在白天都应遵守。
５．本规则各条订明的号灯和号型，应符合本规则附录一的规定。
第二十一条定义
１．“桅灯”是指安置在船的首尾中心线上方的白灯，在２２５度的水平弧内显示不间断的灯光，其装置要使灯光从船的正前方到每一舷正横后２２．５度内显示。
２．“舷灯”是指右舷的绿灯和左舷的红灯，各在１１２．５度的水平弧内显示不间断的灯光，其装置要使灯光从船的正前方到各自一舷的正横后２２．５度内分别显示。长度小于２０米的船舶。其舷灯可以合并成一盏，装设于船的首尾中心线上。
３．是“尾灯”指安置在尽可能接近船尾的白灯，在１３５度的水平弧内显示不间断的灯光，其装置要使灯光从船的正后方到每一舷６７．５度内显示。
４．“拖带灯”是指具有与本条３款所述“尾灯”相同特性的黄灯。
５．“环照灯”是指在３６０度的水平弧内显示不间断灯光的号灯。
６．“闪光灯”是指每隔一定时间以每分钟频率１２０闪次或１２０以上闪次的闪光的号灯。
第二十二条号灯的能见距离
本规则各条规定的号灯，应具有本规则附录一第８节订明的发光强度，以便在下列最小距离上能被看到：
１．长度为５０米或５０米以上的船舶：
——桅灯，６海里；
——舷灯，３海里；
——尾灯，３海里；
——拖带灯，３海里；
——白、红、绿或黄色环照灯，３海里。
２．长度为１２米或１２米以上但小于５０米的船舶：
——桅灯，５海里；但长度小于２０米的船舶，３海里
——舷灯，２海里；
——尾灯，２海里；
——拖带灯，２海里；
——白、红、绿或黄色环照灯，２海里。
３．长度小于１２米的船舶：
——桅灯，２海里；
——舷灯，１海里；
——尾灯，２海里；
——拖带灯，２海里；
——白、红、绿或黄色环照灯，２海里。
４．不易觉察的，部分淹没的被拖船舶或物体：
——白色环照灯，３海里。
第二十三条在航机动船
１．在航机动船应显示：
（１）在前部一盏桅灯；
（２）第二盏桅灯，后于并高于前桅灯；长度小于５０米的船舶，不要求显示该桅灯，但可以这样做；
（３）两盏舷灯；
（４）一盏尾灯。
２．气垫船在非排水状态下航行时，除本条１款规定的号灯外，还应显示一盏环照黄色闪光灯。
３．（１）长度小于１２米的机动船，可以显示一盏环照白灯和舷灯以代替本条１款规定的号灯；
（２）长度小于７米且其最高速度不超过７节的机动船，可以显示一盏环照白灯以代替本条１款规定的号灯。如可行，也应显示舷灯；
（３）长度小于１２米的机动船的桅灯或环照白灯，如果不可能装设在船的首尾中心线上，可以离开中心线显示，如果其舷灯合并成一盏，则应装在船的首尾中心线上，或尽量装设在桅灯或环照灯所在首尾线的附近。
第二十四条拖带和顶推
１．机动船当拖带时应显示：
（１）垂直两盏桅灯，以取代第二十三条１款（１）项或１款（２）项规定的号灯。当从拖轮船尾量到被拖物体后端的拖带长度超过２００米时，垂直显示三盏这样的号灯；
（２）两盏舷灯；
（３）一盏尾灯；
（４）一盏拖带灯垂直于尾灯的上方；
（５）当拖带长度超过２００米时，在最易见处显示一个菱形体号型。
２．当一顶推船和一被顶推船牢固地连接成为一组合体时，则应作为一艘机动船，显示第二十三条规定的号灯。
３．机动船当顶推或旁拖时，除组合体外，应显示：
（１）垂直两盏桅灯，以取代第二十三条１款（１）项或１款（２）项规定的号灯；
（２）两盏舷灯；
（３）一盏尾灯；
（４）适用本条１或３款的机动船，还应遵守第二十三条１款（２）项的规定。
５．除本条７款所述外，一被拖船或拖物体应显示：
（１）两盏舷灯；
（２）一盏尾灯；
（３）当拖带长度超过２００米时，在最易见处显示一个菱形体号型。
６．任何数目的船舶如作为一组被旁拖或顶推时，应作为一艘船来显示号灯：
（１）一艘被顶推船，但不是组合体的组成部分，应在前端显示两盏舷灯；
（２）一艘被旁拖的船应显示一尾灯，并在前端显示两盏舷灯。
１．一艘不易觉察的、部分淹没的被拖船舶或物体或者这类船舶或物体的组合体应显示：
（１）除弹性拖曳体不需要在前端或接近前端处显示灯光外，如宽度小于２５米，在前后两端或接近前后两端处各显示一盏环照白灯；
（２）如宽度为２５米或２５米以上时，在两侧最宽处或接近最宽处，另加两盏环照白灯；
（３）如长度超过１００米，在（１）和（２）项规定的号灯之间，另加若干环照白灯，使得这些灯之间的距离不超过１００米；
（４）在最后一艘被拖船舶或物体的末端或接近末端处，显示一个菱形体号型，如果拖带长度超过２００米时，在尽可能前部的最易见处另加一个菱形体号型。
８．凡由于任何充分理由，一被拖船舶或物体不可能显示本条５或７款规定的号灯或号型时，应采取一切可能的措施使被拖船舶或物体上有灯光，或者至少能表明这种船舶或物体的存在。
９．凡由于任何充分理由，使得一艘通常不从事拖带作业的船舶不可能按本条１或３款的规定显示号灯，这种船舶在从事拖带另一遇险或需要救助的船舶时，就不要求显示这些号灯，但应采取如第三十六条所准许的一切可能措施来表明拖船与被拖船之间关系的性质，尤其应将拖缆照亮。
第二十五条在航帆船和划桨船
１．在航帆船应显示：
（１）两盏舷灯；
（２）一盏尾灯。
２．在长度小于２０米的帆船上，本条１款规定的号灯可以合并成一盏，装设在桅顶或接近桅顶的最易见处。
３．在航帆船，除本条１款规定的号灯外，还可在桅顶或接近桅顶的最易见处，垂直显示两盏环照灯，上红下绿。但这些环照灯不应和本条２款所允许的合色灯同时显示。
４．（１）长度小于７米的帆船，如可行，应显示本条１或２款规定的号灯。但如果不这样做，则应在手边备妥白光的电筒一个或点着的白灯一盏，及早显示，以防碰撞。
（２）划桨船可以显示本条为帆船规定的号灯，但如不这样做，则应在手边备妥白光的电筒一个或点着的白灯一盏，及早显示，以防碰撞。
５．用帆行驶同时也用机器推进的船舶，应在前部最易见处显示一个圆锥体号型，尖端向下。
第二十六条渔船
１．从事捕鱼的船舶，不论在航还是锚泊，只应显示本条规定的号灯和号型。
２．船舶从事拖网作业，即在水中拖曳爬网或其他用作渔具的装置时，应显示：
（１）垂直两盏环照灯，上绿下白，或一个由上下垂直、尖端对接的两个圆锥体所组成的号型；长度小于２０米的船舶，可以显示一个篮子以取代这种号型；
（２）一盏桅灯，后于并高于那盏环照绿灯；长度小于５０米的船舶，则不要求显示该桅灯，但可以这样做；
（３）当对水移动时，除本款规定的号灯外，还应显示两盏舷灯和一盏尾灯。
３．从事捕鱼的船舶，除拖网作业者外，应显示：
（１）垂直两盏环照灯，上红下白，或一个由上下垂直、尖端对接的两个圆锥体所组成的号型；长度小于２０米的船舶，可以显示一个篮子以取代这种号型；
（２）当有外伸渔具，其从船边伸出的水平距离大于１５０米时，应朝着渔具的方向显示一盏环照白灯或一个尖端向上的圆锥体号型；
（３）当对水移动时，除本款规定的号灯外，还应显示两盏舷灯和一盏尾灯。
４．在邻近其他从事捕鱼船舶处从事捕鱼的船舶，可以显示本规则附录二所述的额外信号。
５．船舶不从事捕鱼时，不应显示本条规定的号灯或号型，而只应显示为其同样长度的船舶所规定的号灯或号型。
第二十七条失去控制或操纵能力受到限制的船舶
１．失去控制的船舶应显示：
（１）在最易见处，垂直两盏环照红灯；
（２）在最易见处，垂直两个球体或类似的号型；
（３）当对水移动时，除本款规定的号灯外，还应显示两盏舷灯和一盏尾灯。
２．操纵能力受到限制的船舶，除从事清除水雷作业的船舶外，应显示：
（１）在最易见处，垂直三盏环照灯，最上和最下者应是红色，中间一盏应是白色；
（２）在最易见处，垂直三个号型，最上和最下者应是球体，中间一个应是菱形体；
（３）当对水移动时，除本款（１）项规定的号灯外，还应显示桅灯、舷灯和尾灯；
（４）当锚泊时，除本款（１）和（２）项规定的号灯或号型外，还应显示第三十条规定的一盏或两盏号灯或一个号型。
３．从事一项使拖船和被拖体双方在偏离所驶航向的能力上受到严重限制的拖带作业的机动船，除显示第二十四条１款规定的号灯或号型外，还应显示本条２款（１）和（２）项规定的号灯或号型。
４．从事疏浚或水下作业的船舶，当其操纵能力受到限制时，应显示本条２款（１）、（２）和（３）项规定的号灯和号型。此外，当存在障碍物时，还应显示：
（１）在碍障物存在的一舷，垂直两盏环照红灯或两个球体；
（２）在他船可以通过的一舷，垂直两盏环照绿灯或两个菱形体；
（３）当锚泊时，应显示本款规定的号灯或号型以取代第三十条规定的号灯或号型。
５当从事潜水作业的船舶其尺度使之不可能显示本条４款规定的号灯和号型时，则应显示：
（１）在最易见处，垂直三盏环照灯，最上和最下者应是红色，中间一盏应是白色；
（２）一个国际信号旗“Ａ”的硬质复制品，其高度不小于１米，并应采取措施以保证周围都能见到。
６．从事清除水雷作业的船舶，除第二十三条为机动船规定的号灯或第三十条为锚泊船规定的号灯或号型外，还应显示三盏环照绿灯或三个球体。这些号灯或号型之一应在接近前桅桅顶处显示，其余应在前桅桁两端各显示一个。这些号灯或号型表示他船驶近至清除水雷船１０００米以内是危险的。
７．除从事潜水作业的船舶外，长度小于１２米的船舶，不要求显示本条规定的号灯和号型。
第二十八条限于吃水的船舶
限于吃水的船舶，除第二十三条为机动船规定的号灯外，还可在最易见处垂直显示三盏环照红灯，或者一个圆柱体。
第二十九条引航船舶
１．执行引航任务的船舶应显示：
（１）在桅顶或接近桅顶处，垂直两盏环照灯，上白下红；
（２）当在航时，外加舷灯和尾灯；
（３）当锚泊时，除本款１项规定的号灯外，还应显示第三十条对锚泊船规定的号灯或号型。
２．引航船当不执行引航任务时，应显示为其同样长度的同类船舶规定的号灯或号型。
第三十条锚泊船舶和搁浅船舶
１．锚泊中的船舶应在最易见处显示：
（１）在船的前部，一盏环照白灯或一个球体；
（２）在船尾或接近船尾并低于本款（１）项规定的号灯处，一盏环照白灯。
２．长度小于５０米的船舶，可以在最易见处显示一盏环照白灯，以取代本条１款规定的号灯。
３．锚泊中的船舶，还可以使用现有的工作灯或同等的灯照明甲板，而长度为１００米及１００米以上的船舶应当使用这类灯。
４．搁浅的船舶应显示本条１或２款规定的号灯，并在最易见处外加：
（１）垂直两盏环照红灯；
（２）垂直三个球体。
５．长度小于７米的船舶，不是在狭水道、航道、锚地或其他船舶通常航行的水域中或其附近锚泊时，不要求显示本条１和２款规定的号灯或号型。
６．长度小于１２米的船舶搁浅时，不要求显示本条４款（１）项和（２）项规定的号灯或号型。
第三十一条水上飞机
当水上飞机不可能显示按本章各条规定的各种特性或位置的号灯和号型时，则应显示尽可能近似于这种特性和位置的号灯和号型。
第四章声响和灯光信号
第三十二条定义
１．“号笛”一词，指能够发出规定笛声并符合本规则附录三所载规格的任何声响信号器具。
２．“短声”一词，指历时约一秒钟的笛声。
３．“长声”一词，指历时四到六秒钟的笛声。
第三十三条声号设备
１．长度为１２米或１２米以上的船舶，应配备一个号笛和一个号钟，长度为１００米或１００米以上的船舶，另应配有一面号锣。号锣的音调和声音不可与号钟相混淆。号笛、号钟和号锣应符合本规则附录三所载规格。号钟、号锣或二者可用与其各自声音特性相同的其他设备代替，但任何时候都要能以手动鸣放规定的声号。
２．长度小于１２米的船舶，不要求备有本条１款规定的声响信号器具。如不备有，则应配置能够鸣放有效声号的它种设备。
第三十四条操纵和警告信号
１．当船舶在互见中，在航机动船按本规则准许或要求进行操纵时，应用号笛发出下列声号表明之：
——一短声表示“我船正在向右转向”；
——二短声表示“我船正在向左转向”；
——三短声表示“我船正在向后推进”。
２．在操作过程中，任何船舶均可用灯号补充本条１款规定的笛号，这种灯号可根据情况予以重复：
（１）这些灯号应具有以下意义：
——一闪表示“我船正在向右转向”；
——二闪表示“我船正在向左转向”；
——三闪表示“我船正在向后推进”。
（２）每闪历时应约一秒钟，各闪间隔应约１秒钟，前后信号的间隔应不少于１０秒钟；
（３）如设有用作本信号的号灯，则应是一盏环照白灯，其能见距离至少为５海里，并应符合本规则附录一所载规定。
３．在狭水道或航道内互见时：
（１）一艘企图追越他船的船舶，应遵照第九条５款（１）项的规定，以号笛发出下列声号表示其意图：
——二长声继以一短声，表示“我船企图从你船的右舷追越”；
——二长声继以二短声，表示“我船企图从你船的左舷追越”；
（２）将要被追越的船舶，当按照第九条５款（１）项行动时，应以号笛依次发出下列声号表示同意：
——一长、一短、一长、一短声。
４．当互见中的船舶正在互相驶近，并且不论由于何种原因任何一船无法了解他船的意图或行动，或者怀疑他船是否正在采取足够的行动以避免碰撞时，存在怀疑的船应立即用号笛鸣放至少５声短而急的声号以表示这种怀疑。该声号可以用至少５次短而急的闪光来补充。
５．船舶在驶近可能被居间障碍物遮蔽他船的水道或航道的弯头或地段时，应鸣放一长声。该声号应由弯头另一面或居间障碍物后方可能听到它的任何来船回答１长声。
６．如船上所装几个号笛，其间距大于１００米，则只应使用一个号笛鸣放操纵和警告声号。
第三十五条能见度不良时使用的声号
在能见度不良的水域中或其附近时，不论日间还是夜间，本条规定的声号应使用如下：
１．机动船对水移动时，应以每次不超过２分钟的间隔鸣放１长声。
２．机动船在航但已停车，并且不对水移动时，应以每次不超过２分钟的间隔连续鸣放２长声，２长声间的间隔约２秒钟。
３．失去控制的船舶、操纵能力受到限制的船舶、限于吃水的船舶、帆船、从事捕鱼的船舶，以及从事拖带或顶推他船的船舶，应以每次不超过２分钟的间隔连续鸣放３声，即１长声继以２短声，以取代本条１或２款规定的声号。
４．从事捕鱼的船舶锚泊时，以及操纵能力受到限制的船舶在锚泊中执行任务时，应当鸣放本条３款规定的声号以取代本条７款规定的声号。
５．一艘被拖船或者多艘被拖船的最后一艘，如配有船员，应以每次不超过２分钟的间隔连续鸣放４声，即１长声继以３短声。当可行时，这种声号应在拖轮鸣放声号之后立即鸣放。
６．当一顶推船和一被顶推船牢固地连接成为一个组合体时，应作为一艘机动船，鸣放本条１或２款规定的声号。
７．锚泊中的船舶，应以每次不超过１分钟的间隔急敲号钟约５秒钟，长度为１００米或１００米以上的船舶，应在船的前部敲打号钟，并应在紧接钟声之后，在船的后部急敲号锣约５秒钟。此外，锚泊中的船舶，还可以连续鸣放３声，即一短、一长和一短声，以警告驶近的船舶注意本船位置和碰撞的可能性。
８．搁浅的船舶应鸣放本条６款规定的钟号，如有要求，应加发锣号。此外，还应在紧接急敲号钟之前和之后，各分隔而清楚地敲打号钟３下，搁浅的船舶还可以鸣放合适的笛号。
９．长度小于１２米的船舶，不要求鸣放上述声号，但如不鸣放上述声号，则应以每次不超过２分钟的间隔鸣放他种有效的声号。
１０．引航船当执行引航任务时，除本条１、２或６款规定的声号外，还可以鸣放由４短声组成的识别声号。
第三十六条招引注意的信号
如有必要招引他船注意，任何船舶可以发出灯光或声响信号，但这种信号应不致被误认为本规则其他各条所准许的任何信号，或者可用不致妨碍任何船舶的方式把探照灯的光束朝着危险的方向。任何招引他船注意的灯光，应不致被误认为是任何助航标志的灯光。为此目的，应避免使用诸如频闪灯这样高亮度的间歇灯或旋转灯。
第三十七条遇险信号
船舶遇险并需要救助时，应使用或显示本规则附录四所述的信号。
第五章豁免
第三十八条豁免
在本规则生效之前安放龙骨或处于相应建造阶段的任何船舶（或任何一类船舶）只要符合１９６０年国际海上避碰规则的要求，则可：
１．在本规则生效之日后４年内，免除安装达到第二十二条规定能见距离的号灯。
２．在本规则生效之日后４年内，免除安装符合本规则附录一第７节规定的颜色规格的号灯。
３．永远免除由于从英制单位变换为米制单位以及丈量数字凑整而产生的号灯位置的调整
４．（１）永远免除长度小于１５０米的船舶由于本规则附录一第３节（１）规定而产生的桅灯位置的调整。
（２）在本规则生效之日后９年内，免除长度为１５０米或１５０米以上的船舶由于本规则附录一第３节（一）规定而产生的桅灯位置的调整。
５．在本规则生效之日后９年内，免除由于本规则附录一第２节（２）规定而产生的桅灯位置的调整。
６．在本规则生效之日后９年内，免除由于本规则附录一第２节（７）和第３节（２）规定而产生的舷灯位置的调整。
７．在本规则生效之日后９年内，免除本规则附录三对声号器具所规定的要求。
８．永远免除由于本规则附录一第９节（８）规定而产生的环照灯位置的调整。
附录：一至四（略）
